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1. Introduction - Pourquoi acquérir des

véhicules propres ?

| 7 L

Un nombee crissant dadminisiralions kooales et dopdrbaurs de
ransporks en commun eunopéens sant 3 la rechardhe da solufiors
altermabives aw vehicukes 3 esserce ou au gapcke clssques de
kelrs parcs aulomiobiles - qua oes véhicules saient leur propnste
diracha ou quis soient oorés par des filiales oo daukres antneprizes
pivéss de senvices publics (lelles que fransporits en commun
oy aollede des ondures ménagdres). Des wéhicukes hybades,
iotalement Hecligue 5 & gar ou aw bocarburant par exermple,
sk emvisagss pour foute une séne de raisons :

- Changement dimafique - Le sactaur des tfransports =st
corsedéng mimime responsable 3 hautewr da 25 U des dmissions

totales degaz & effet de same. Attaindre les obechifs de rddudion
des émissions da (0, nécessite que les administrafions locales
réduisent kes dmissions de leurs pancs astomabiles publics.

- Qualité de Vair - L=s wShioules ont un impact magewr o b
qualité de lair dans les agoloméabons =t ks villes europgennes
- ik émetlent des quanités comsdérables de MO, HINM
at B\ asscdées & un bon nombre de problémes de sanbé
et emironnementaux. En 2012 11 Baks membres de TUE
dépassaient kes Imites fmdes par b direclive Mational Emissian
Ceilings Direchive - s polluants kes plus répandus étantles NO,
neut Etats membres dépassant les niveaux fords®. Les MO, sant

réguidrermant cbés comme Stant les princpaus resporsables de
la palubtion atmosphénque dans kes villes.

- (réation d'um manhs des wéhicules 3 carburant altematif
= l== respansables polbiques a0 niveau suropgen et au niveau
retianal reconnassent Mimpartance de b demande du sackeur
public duneaide pour promouar |e manché desvahioules propres
et éoonomes en énange. Au niveau suropéen, la Dimective
Véhioules Propres (DVPY 3 £b¢ introdute ofin dernoowrager e
marche umique sunopéen 3 promouvoir ks vahioukes respeciueux
de fervirnrement. Ble ingbe les powairs publics & prandee 2n
compte cerlains tackaurs emdinonnementaws pour kewrs achals de
wéhinubes poubiers.

* Mentrer Feemmphe - Les pouvairs publcs fant figore desemple
pior ks personines privéss et kes enbraprises, LHilsar des whicules
fonchionrent awec des carburants alemakfs powr les ransports en
comimiun et pour daulres senvicss publics & vishilhe élevéa paut
encoLrager daukres onganismes 3 onenter lews réfledans dans
02 BT

- Sécurnité d'apprevisiennement en carburant - La déperdance
de Buropa vis-3 s des importabions de péinole 2t de plus en plus
préocupante s le sectewr antomobile fait padie de e quien
sont kes phuas dépendanits. Trower un lange #ventail dallemakives
a lessanca et au gazole corstitue une profté polifique.
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Les objectifs du guide

Ce gude est desting 3 aider kes powcars publics =t les ocpdrataurs
da fransports en commun & acheber des wehicules propres et
gmnomes en Enege en holeale monformite avec B Boslabion
eunmpdsrne - en patioube avec la Direclive VEhioules Propres
(VPR | sadresse au achetewrs &t aus resporsables de parcs
aubompbiles, mais inkfresser également les déodeurs polifiques
et aukres fravaillant dars le sactaur des framsports.

Legudemanirz mmmentimnodarades cibares endironrementaws
awn differents stades des procddures de passabion des marchés
et foumit des informations concamant les colls du opcle de vie
(LEC) et dauines sujets importants. La présenile dooomentalion est
omipkEhss par divers ecemples concrets provenant da pouvairs
publics eumpEers.

le gude a &t produt par e projet Clean Flests [wwewiclean-
fieats eu) - Clean Fleets est financé par ke progamme « Energie
inkzligente - Baopa = de MUnion eurgpéenne qui soubient ks
powwars publcs ef les opérateurs de pancs automohbiles dans keurs
démarthes dacquistion ou de leasing de waéhicules propres et
E0OnOmEs BN £nenge ainsl que dans Mapplicbion da la Diredive
Véhicules Propres (IVF).

Pour de phs amplesinformetions concernant kes wehioules propres,
veulllez confacter ; infodixkean-flestseu

o o] W
B ?-:J wiwwLclean-flests.eu | info@cdean-fleets.eu |=
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2. Conformité avec la Directive Véhicules Propres

La dreclive Oean Vehides Direchve (INFF demande aum
arhetewrs publics &t awe endraprises privéss de arsports 2n
comimun publics de benir mmpts de la consommalion dénenge
et desimpacts sur Ffemironrement lars de Fachat ou du l=asing
de véhcues rouliers. la Diredive a &8 franspassa dars e droit
rafional de fous les Hats membres de FLE.

Conformé&ment & la Direchve, bows les acheteurs dowent benir
comipte des fackeurs suivants dans leur dédsion dachat® :

- Corsommakion d'Enengie

+ Ermissions de OO,

» WO

= HCWM, (Frydrocarbures non méthariques)
- Matidres parboulaires (PAL

1.1. Domaine dapplcation
La Direclive sapplique au contrals dachat de wehicules de
rarsport mudier

) == auvbomlés ontrclantes au ks ogensmes contectants
davark survre |es procédunss de passations de marchés définies
par les andennes Diractives Marchss Publics (200417 JEC =t
2004,/18,/EC). Par exermple :

* Une auoité publigue langant un appel dalfres powr e panc
Aubamobde desling & ses amplogés

*Une asdortd pubbque achetant directement des bennes 3
ordures ménagéres ou dauines wehicules whibtaines

b Las opérateurs privés de services de fransports an commun
qui remplissent des chiigatiors de service public en verlu
dun contrat de semvice public (dont les termes sont fids
par le R2aglemant (CE) M® 1370,/ 2007 {= Opérateurs de
services publics =), e groups omprendra essantiellement
les opdratewrs dautobus achetant des wéhicules afin de
foumir un servica en verty dun condrat passé avec une
aubarité publique.

&)



Les = whitules de transpart routier » comprennent les voaturas
parbiculigres at les wshicules utiFares Bgers, les aubobus et
ks wehicules lourds bels que les camions et les bennes &
arduras ménagéres. Les vahicules dculant sur rails [tamays
2t trains par exemple) nen font pas parlie.

Certains wahicules de ransport roubier spedaus sont xclus de
la Directive. Lexclusion de ces wéhicules dépendant de I'Etat
membre, il faudra examiner la Boislation nafionale respechive
trareposant la VR |l paut par exemple sagir de véhicules
militairas, de la défense ovile ou dircendies, de véhicules de
chantiars cu dengins mickiles.

Bian que c2la ne sait pas spécilié par la Diraclive, les pouwars
publics peuvent souhaiber apphquer en ocutre une approche
similaire korsgue les vehicules sonk gérés par un biers pour le
comple de Fautonité acheteuse an vertu dun contrat de service
autre gue les frarsports en commun - par axemple entrelien
des autoroutes ou franspert de personnes handicapéss ou de
pesonnes &Jéss. Vair paragephe 2.4 d-dessoaus,

2.2.0ptions de mise en ceuvre

les onganesabions qui dowent benir comple des impects

dnergdtiques et arvironnementaws conformément 3 la CVP

dispozent pour ce faire de brais ophors®

 Oplien 1 - Dédinir des spécifications technigues en
matiére de periomarce Energdbtique el emvircnnementale
dars la decumentabion corcemant facquisition da wehicules
de tensport roubier ;

» Dptian 2-lrcluslesimpacts énangétiques et erironnementaus
dans les dédsions dachat en uhilsant ces impacts comme
critéres datbribufion fasant parbie de la procddure de
passafion de mache ;

» Dptian 3-linclurelesimpacts énergél quas etermdronnementaus
dans les décsions dachat en les mongtansant at en cakuland les
£ golits dufilisation pour toute la derde de vie = [OL0) en
aocoid avac b méthodologie énoncée dans la Direclive (auss
dérommes = méthodologe hammonisée ).

+ Une combinatson de cas oplions

En cas duliksabtion de Foplion 1 ou 2, I VP ne prédse pas de
mirmum guent aux spéoiicablaors rakdves a la perormance
anvironnementale mi de cosflident miremal & applguer aux
crilgres diatiibubion - ¢es oitéres pewent Etre défermings
individuslliement par fanganisadion acheteuse. Bn cas duliksabion
defoplion 3, b méthodolgs da b DVP doit Bre suivie 3 b Elre.

l=s paragrephes suvants présentent davanmtage dirformalions
apprcfandies sur v maniére duliser c2s opbions dars e cade
des acquesitions de véhicules. Les annexas 1 et 2 fournissant une
descriplion d&taillss de la maniére dappliquar foplion 3 (0LG
ains quun example décrivant ke processus dacquisibion complet.
3 Cevidec pays o TUE onk Bmike ke nombee O mtiooosghe: o

AR 1L B E TRE G
Reputdaue Tohwbque wilgueemeitt bes oland

oo

‘-r(flean fleets

= _Ah 'Pr B
G T e e

2.3. Notes sur Fapplication de la DVP :

- Bien que B corcomimalion de catbuent e les Emissions de
00, soent étroberment Bes, il corvient d2 les considdrer
séparément paur assurar 3 plene conformibe avec la Dreclive.

5 une administebon eoge des wehikules sans Smissian
dachappement cu & ts faible faum d'émission (p =
véhicules enbi#rement Beclique ou & ydrog2ne), il ne sem
pas nécessaire o évaluer da nouveau les smissions de 00, &t les
autres émisgions palluardes lars du brcement de Fppel doffres
car elles aurark d&§a ét€ imphatement prises en comple. la
carsommahon d'énangiadewatoubefos condinuard e Svalue.
Par adleurs, £t bien qgue c2la ne sait pas nécessaie pour Slre
carforme & la Directive, Fautorbd adheleuss dat Soalement
benir comple das modes de produckian de [électncte ou de
Ihydrogéne pour sassurer dun bilan 00, avantageux « du puits
a [a roue = (var paragraphe 2.4) brsguzlle achébe un wihicule
Eleciiique ou & hydrogéne.

‘Il est pmssible d= peende 2n comple ks faclaws
emimnrementan de b VP soit au miweaw de dhagque
véhicule pris indiiduellement soit en tant que mayenne sur
le nombre bolal des wdhinukes 3 adhetar, 5, par exemple, Une
administbion remmplace un grand nombre des véhioukes de
san parc automobie, elle peut fer un baux J émission de (0,
mizsimal [ou un Rveau de consommabian de caturnt ou une
riofme Bura) 2n tank que mayerne powr ke valume iolal de
lachat - mela sgnifie que carains wehicules peuvart avor un
taux d'émission plus éevd et daulres un taux phes Rk, la
miaoyarne des b d'émission ne dépassant cependant pas ke
rrizd i Fé.

+ Spédcifier le minimum des Mormes Eropéennes des Emissions
{pour wEhicules ubiitares Kgars™ ou wéhicules ubiltaires lound™)
nie cansitue pas en ol une conformibé avec la DVP car i les
emizzions de 00, ni B consommation J énengie ne sont pises
en comple.

Powr toutes gueshions mncamant Fapplcabiité de la Direclive
au les oplicns de miss en cauwra pour volre cas, vedlle nous
amoyer unemail 3 : infodidean-fleets.en,

2.4 Prestataires de senvices non concemés par la
VP

[ mombreun services foumis par une entreprise privée pour
E womple dune autonté pubbque récessitant fubib=sdion d=
wahinules spaafiques. Par exemiple :

+ Erkrefien das auboroubes
- Collecta des ordures ménagbres

+ T fservices de tremsport de personnes 3ges ou handicapéss,

L= pourvairs publics peuvent aussi jouerunrile de concddant dz
icances, par siemple pour asswer des services de bl prives,

Bien quawcure de ces actiités ne sof enpressément concermds
par b VP alles offrent 3 fandoibé publgue responsable une

wiwwLclean-flests.eu | info@cdean-fleets.eu |=
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gande opporturiké de promowor les wéhicules propres =t
E0oNamEes en énengie dans sa judichon.

Dars | cas dappek dofires porlant sur des corkrets de senvice
dans le cadre desquek Mulilsation de wdhioules corshiue un
element essenfis], les povoirs publcs peuvent chatsr da poser
das mndibiars ou mettre ks postulants en concurmence quank aux
wehicules uhilisés pour foumir ke service. |B peuvent Egalerment
imposer des condiiors portant sur b dormation des chautfeurs,
feniratien das véhicukes et la gesbion de la corsommadion
da carburant. Des conddiors corcemant B perfommance
emimnremeniale minimale pewvent doakement &re imdes
dans le cas de services de b

Vious frouvere b un ememple dappel doffres parant sar la
mllecks des andures ménagéres trrepasant kes buls fnds par
ke Consail ewopden en mabtiére de réduchon des émissions de
carbare, dars e cadre dune procédure de passation de marche.

2.5. « Du puits & la roue » (WTW) comparé 4 « du
résenvoir a la roue » (TTW)

La Egsladion eurcpéenne e ge queles émissione d Echappement
da 00, des véhioules neufs solent mesurées lors de b procédune
dhomaolkgation de hpe Calte approche dile = du résereoir
2 la rove » [TTW) ne complabilse que les émissions de 00,
produites perdant e processis de combuestion du carburark par
ke mateur du véhicule. [ette maswre ne consliue cependant
gu'un faible indicabewr de fMinddence s ke chimad, dautant que
cetta inddence sa produit en fait pindpalement au cours de b
produdion du carburant - en pariculier pour les carburnds pour
wihicules albamalifs.

Cela 2st évident dans le cas des wéhicules Elechnique = et 3
hiydragéne gui ne preduisent auoune émisson d'achappament.
Pour cas wéhicules, Nndderce sur ke cimat se prodult lors de
la produchion de Méechdlé oo de Mhydmogéne. 5 Mélechndta
uilisée pour faire forclionrer la voitue provient dune centrale
a charbon ou au gaz nature} flincdence dobalke du véhicule sur
ke climat sera boyours elevée. 5 [eleckioté provient de saunces
renowvelzbles, telles que Faclien, le sobire ou Mypdraukique,
lNncderce ghchale powrr &re proche de 2800,

En ce qui conceme les Wiocarburants ek que Métharol, TEMAL,
lhuile wigstale hydogénsa (HVH) au le biogae, le 00, dégané
par ke pot déchappement équivaut 3 celul absorbe dans
Falmasphére par la plnte durant sa ooissaree. En théons, les
baocarburants peuvent donc awair un effet neutre sur le dimat. |l
faut cependant da 'énengie pour produire le caburant, et daulres
Emisssons, par esmple du méthane, pawvent Btre dégagses au
cours de |a production - ces fackewrs dovent Egalement dbe pris
en compbe pour Evaleer fNincdence dimatique.

Ure Evalualion compléde de Mindidenca chimiadique des wehicules
dait danc fenir comple 3 |a f0is de la corsommedion de carburant
et de b performence emdnnrementale du carburent wblise.

Cette approdhe est dibe = du puits & la roue = WTW). L= oraphique
ordessals compars les incdences TTW et WTW dune Golf Vi
fonchionnant awac hut carurens différents.

Compaios Talpipe 00, and er o Wl C0

= o et i

Fig. 1:Comparason des fauwx  émission  &happement da

0, irecits dans leregistre dimmatriodation des wéhiodes, e
lincidence dimatique réelle du 00, « du puits 3 b roue =, (besde
sur les chiffres susdois sur la durabilité des biccarburants, en 2012)
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Prés de 75% des dmissions tolales du trersport roulisr dars Flinion
eurcpéenne proviernent des wahicules Bgars (VL) qui anglobent les
wiortures partiouli&nes at les véhicules ubilitares Bgears =t epdsenient
ure part cossdémble des achals™ de wéhicules dans ke seclew
pubilic.

Lapplcabion de b IVP & la s&ledion de lophan appropide por sa
mese en @wvre dépend fortement de b dsponibiliiE =t da b fabilba
des donndes foumies par kes constuctes en e qul mmceme b
monsommation de carburant et les émissions de (0, NO_ HCWM, et
makéras paficdares. lanmdrd 1 d-apids présemle un écapt ulab
de b réglementabion appiicable &t des données disponibles pour les
viortures parficuliénes et s wéhicules uliftaies Egar.

3.1. Spédfications techniques (Option 1 de la DVP)
La manitre la phss dracke d&e en cordommibd avec la VP ==t
da fwer des mames de performance emircrnementale minmalke
dares les spécifications techndques concemant les oiténss requs
(coreormmation de calburani, émissions de (0, MO, HIWA ef P -
« Consammation madmum de carburart par wdhicule ; xx ['km"M

» Emissions mesimales de 00, par wéhiouke :xx g/km

» Wormes J émissions Euo X ou supénisures

Tous les Brats membres dovent aussi metine en place un systéme
débquelage portart swe les Economies de carburant et bes
érmissions de [, pour les wotures parbiouliéres fvoir encadné 1).
La reture de ces éliquetites vaie dun pas a laule, mas elles
sant souwvert stnachurées par classes detiicacts énengdlique (p.ax.

g
:
:
Z
E

A-G) comme Mébiquette deflicacts énanpdliqua (E. les porvas
publics pewwent spadfier |a classe énergélique 4 abl=indre au feu
dune imite spéofique d émissians,’ de corsammation (p. ex. les
voilbres doverk &fre dans la chesse énengétique B ou supsnisua)™
Ure aukre approdhe akemafve conssbe 3 ulbliser un sstéme
de pans de perdommance emdrornementale abibodés par
un angersme fiers el gue ke systéma Boosoore (encadré 2 d-
apras). L= systéme consiste 3 nobar les wéhioukes sur |3 basa de
Févaluabion de leur perfanmance ervirornementale en incluant
bous les tackaurs menbanngs par 2 OVP (ette nobe peut ensule
servir 3 fmar des spécibicalions minimales.

Les émissions de MO, HIMNM et de makiéres parficulaines darvent
Etre dvaludes an spédfiant la nomme Buro periinenite feair 2ncadné
1). Rappel : spéaler des normes Bo minmales powr bous les
vehinules ne sufiit pas pour salisfaie aw sdgences de b VP car
les nammes Buno ne concerment: mi B corsommation de carburant
ri les missions da [0,

3.2. Critéres d'attribution (Option 2)

En allemalive, ces facteurs peuvent &re valués saus fomme de
mikéres datiribution en abiibuant des points aux véhioules en
fonclion de leurs performances dans chaoun des nois domaines.
Ces deun approches peuvent s combirer en faant les deus
rammes mirimales dars kes spédficaions technigues pus en
atirbuant des painks supplémentaires pour wne performance
supénisine lors de [&lape de Méwaloalion. EBn cas dapplicalion
de ces cabéres datinbubian, il est impartant que les foumisseurs
potentiels saient informés des schémes d'avalugbion dams
dassier dappel doffres.

wiwwLClean-fleets.eu | info@dean-fleetseu |ﬂ
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Encadré 1. Réglementations ewropéennes et données disponibles'™ - voitures particuliéres et
véhicules utilitaires bgers'™

€0, écenomie de carburant :

= L ssiors miaximales de 00, pour la rmoyenne du panc de wéhioules Fun constructeur (c.-4-d. la moyenne de tows les
vihicules i0 g 015 powr lesvoitures partiosliéres et de 775 g0 Aam pour 2017 pouwr les
véhicules utilitaires légears.

» Les données concemant kes émissiors de (0, et Féconomie de caburant sont mentionnées sur ke Certificat de Conformité
{CAC) & fowmir & fachat duvéhicule.

= Tows les wehicules particuliers (catégorie B 1) vendus sur le Bard unique eunopéen dovent &tre munis dune dtiquette
indiquant M'économie de carburant e les émissio

MO HCHM et PM - les nommies Earo :

obligatoire depuis sepbembre 2014 powr tous les modéles neufs et le deviendra dés septembre 2015 pour les moddes déja
en circulation.
Precédure de fest

= Test en laboratoire ulilsant ke Mouveau ogrcke europten de conduite (MCEC). Un nowwvean opcle mondial harmonis2 (WLTP) et
une nowelle procédure de test offran orditiors de tests plus rdalistes e modemes sont en cours &' dabioration La date
de finalisation n'est cependant pas encore déterninée.

Information : Mise en place de spécfications minimales 3 Bristol, UK

Les chiffres concernant ke 00, ont ébé fds daprés le plus récent contrat cadre portant sur des VUL du Gorseil Municipal de
Bristal (LK) aprés consultation des aitéres ELl GPP Core Crteria sur le transport. Ces aitéres stipulent que les dmisions des
vioibures particulitres domvent &tre< 130 gl02,krm et celles des VUL <175 gl02 k. Bristol est cependant allé plus loin et exige
des Droits dacdse sur les véhioules (VED), tranche C (111120 g002/ km) ow mieus pour les voitures particui2nes. et les foungors
apparentés & des voitures (1 sagit dun systéme UK pour déteminer les takes routigres en fonclion des émissiors). Dans
pratique, Bristol va habituellement au-dessous de ces imites et demande des wihicules émettant 100 9/ km ou msirs sous
peine dannulation du contrat. Dans la pratique, cela limite la plupart de ses véhioules & desvéhicules hybrides oo & des pelits
vithicules et les VHY trandche C, autonisent toujours les sewvices & se procurer des véhicules plus grands si nécessaire, Les services
déentralisés doivent demander une autorisation spéciale 5'ils veulent des dispositions allant au-det ou en-degd de celles
prévistes dans le contrat cadre. (es spécifications techniques ont & complétées par des onbéres dattribution pour des méthodes
de travail durables et des mesuresvisant & duire les inddences emironnementales dune mariére prtique e positive.

14 W estirmporiant de garder prnank & e que cer dthgueties 1ok sowent 1< ithicoles des oot povier M1, MZ, W1 o BT aer UnE masne S SREren
ST - TNTPA-EN Urigueme des wihicules June mime obigoie Infdrieare & T 610 kg
Urve dhicule de falie mopenne desd & peot sird 2o un baod o dmisi o 17 Dars de nomisieisd g2y +ode FUE [ 45.quethe il e me-dele de [ Sfquemge
e & un peit vl cleosd ©per exempie, I et par consdguent dneipiigue turap-Len J&il en viguewr pour diedies preddty, e e
ks imgorizerd de dédinin e tafle de wihicole covesponda! e mie &wod mzendaT pat cbigeidre. Certans payt ont cofE leur prasie BSguete
kesoins foir pesqraphe 7.1) 15 Bien que bes chifftes ecects noenant ke, HONM eX M soiem men-
15 Yeur Bouveer gerirdometans phir détales § o et dare [sdicks fionris ur by (00 desvisttouley, T rémuflent ce e pffed ol en ldboinice
dimkarmation Clean Fleels dsponibie ar ke Ste imiemel du prdet - ww, o rie dave pas Bve ufiié dmcement poa ompare lesvdoles L
depn-dieet m swihiories dowent Moe comgars sndanci o des noomesr ELrn Unbquermesnk
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Information : Hormes minimales pour les wéhicules a Vaxjo, Suéde

En 2010 1 a &t déxidé que la ville de Vexja nutiliserit pls 'énergies fossiles & Fhorizon 2020, Les tansports représentent un
secteur trés important pour atteindre cet objeckf. Vaxp a fmé dars ses procédures dappel doffres un sevil ' émission masdimal
de 110 g02 K, s=vil qui a Fépogue dait dég@ inBriewr 3 b limite natiorale suddoise « respechuieuse de Fewironnement

v de 120 g2/ ke (e b 3 &b& achualisé entre ternps). Bn 2013, Vajd complait dans son panc de minibus etvoibures
partiouligres 7% de véhioules classés oomme « respectuens de Ferwviropnernent =, 85% fonctionnant au biogaz. (es rdaultats
ont ébé abtenus, malgré ure structure de passation de rarché forterment décentralisée, grice & des ohjeclifs clirement d&finis
etayés par ure mise en place systématique de manches publicsverts (M) au sein de la monicipalite.

3.3. Coidts d'utilisation pour toute la durée de vie
(Option 3)

la méthode das« Celits &'elilisation powr foute la derée
de vie » (OL0) ddcrte dans la OVP peut auss sepplquer
an uliisant les donmées fournies sur ke CdC das wakures
parbiculitres et des wéhicules ulildaires |6gers et donna un
codt monétaire qui devra étre gjouté aux aulres paramétres
concermant kes colts du oycle de vie.

Carlgines administebors ont wilsd la méthode de cakul L,
maes san sont serd powr attibuer des pants dars le cadre de
évaliation des appeks dicfires (c.-3-d en ublisant des oibénes
dathributian - oplion 2) plubdt que dinclure b valeur manétaire
dares le caloul des aodis.

Viair les annemes 1 & 2 wous powr une uliksabion comecte de b
mmethode 0L

Encadré 2. Echscone

Ecoscore est un
attribue un &

3.4 Parcs automobiles

Dans |a plupat des cas, kes pouwvairs publics ou ks opérateurs
de transport dachétent pas un seul véhicule, mais plsiens, o
metlent an place des condrats cadres plsarnuek et Tastote
achateuse peut ersuita achater oes wEhicules selon les besairs
perdant b duorée du contrat. Comme expliqué au paragrephe
2.3 les achelews peuvent auss appliquar les axigences de b
CVP aw graupe de wéhicules achetés plutidt gud dhaguevéhicule
indvidusllement =t cela permet des mécanismes dacguisilion
allernatits. Bemple :

-Fmar des edpgences de performance emdonrementale
mrimak comme eléence moyenne pour la bolelitd des
wehicules 3 acheter.

= Bxdger quun pouncertage minamum de wéhicules ni 3 essence
ni au gazake {ou fonchionnant avec un cabwant spéciliqua’
une fechnologie spédlique, dleciniale par exemple) soit indus
dans foffre.

steéme belge d"évaluation globale de la performance emvironnementale des véhicules et il lewr
compris entre O et 100 (100 2tant la meilleure note).

L' ore prend en comple les polluants les plus importants émis par le wéhicule, Les émissions sont divisées en trois
catégories : les émissions ayant des impacts sur le réchauffement plandtaire, les émissions ayant des impacts sur la
qualité de fair (répartis entre les impacts sur la santé humaine et les impacts sur les écosystemes) et les Emissions
sonores. La pondération des différentes émissions dans la nobe finale est la svivante

= Réchauffement plandtaire : 50 %

= Qualité de Fair (impacts sur b sanbd) 1 20 %

= Qualité de Fair (impacks sur les doosystérmes) : 20 %
- Emiissions sonores : 10 %
Ec appligue une métha
é de la phase de

Plusieurs administrations belges utilisent le systéme Eo

¢ du puits & la rowe = dans son &valuation. Cela signifie qu'il tient cornpte & la fioi
3 du vehioule {gaz d'échappement) et des émissions la phase de production
distribution du carburant (Emissions du oycle du caburant).

core pour fier les spécifications techniques minimales pour

Fachat de véhicules ou comme critére dattribution pour leurs appels doffres.

Paur de plus amples d'informations, veuillez consulter ke site ; www.ecoscere be

I e nfoa
= telal  wawnwclean-fleets.eu | info@cean-fleets.eu

E‘.fﬁﬁ}_x '




ni wwwclean-fleets.eu | info@clean-fleets.eu

f&leanﬂeem

purchasing clean publicvehicles

Ces meswrss sont sowent plus afficaces quend =lles sont
sgubanuas par une palfigue dacguisilion ou de rarsport durable
et Bcologigue.

Information : Mormes minimales powr les parcs
automobiles en Alemagne

L"Allemagne exige depuis 2013 qu'au maoins 10 %
de tous les wehicules neufs ou en leasing aient des
missions inférieures a 50 gl02/km.

hittp:/ /ec.europa.eu/envirenment /gpp,/ pdi/
news_alertIsswell_(ase Stwdy58 Berlin_
clean®20vehicles. pdi

3.5. Autres facteurs environnementaux a prendre
e comiphe

La NP nempéche pas de prendre en compte daulres facteurs
emimnrementaux en pls de caw Srumeénds. Cerlains aulres
fecteurs pewvent Bfre mis en compte dans kes spédificabions
bachnigues ou inchs dans les cntéres dabinbuiion™:

rGaz des mstémes de cimalisabion 3 jort polenfiel de
réchauflement de la plerdte (PRF)

* Auides hydraubques =t kbifiends dangereux

~Erplil de mabSiamx reoxks o enowebbles dams b
aorstnuction du whiouke

- Atichagesde M écanomie de carburant ind cadewrs dechanoement
de vitesze systémes de coninile de la pression des prels

» Frews d fable résistance au moukement®

» Bquipement de surveillance du comparternent du conducbeur

- Dispasiff da prévention de b conduile 2n Stat dwnesse

3.6. Sources 4" information
La dfficuhé maeure los de fapphcalion des spédificabions
mirdmakes et de savar queks niveaws de parformancs fixar.

Bian que b réglementation aurapéenne ait aidé 3 infrodure e
b de 130 gl /b comme seuil réguiiBnernent wiiliss paur
les woitures paticuliéres, en rdalité de nombrews wEhicules 3
émisgionsinférieurasa 100900, m sont disponibles. Les pouvains
pubdics et k== opérateurs de rarspart peuvent gérdrkement e
pammettre 4 Etra phs ambilieus dars |a fixalion des oibénes pour
les wotures particubéras et les wéhicules ulilaires Bogers sans
risquar daugmenter kes aolis ou de restraindre l2 manché.

La cké de b réusste de Faoquisibion de wahicukes propes st 4" étre
beeninfarmé de ce que ke marché ast &n mesure de fournir. Lune
das &apes s plus importanies du processus dacquisiion ast
par cansdquant deffectuer une Stude de marché effieoe. Void
différentes sources dindormation susceplibles de vous aider

+ Clean Vehicde Porfal {portail véhicules propres) - Base
de donnéss interogeable de la (ommissian eurcpésnne
comprerant une kEbe complite de tous kes wéhicules

b e

dispanibles sur ke marché. Elle comperte des informations
wreerrant les émissons de 00, la consommabion de
catbwant et les dmissians polluantes locales respachives
et peut servir doutil de référence powr identdier les imikes
masiTales appropides,

+ Haltional databases (bases de donnéss nalionales),
(tedles que www.miljoforden.se, ou hitp:// carfueldata
direct.govuk fournissant aussi des informatiors détailléss,
Egalement sur les pris.

«Euro Topfen Max  fournit wne bese de  données
interogeable complte des maillews vahicules 3 lMéchalle
eurcpEanne aved das citéres de sélection at des exemples
dappels diofires pour kes wéhicules les plus propras, les plus
&conomes en énergie disponibles sur ke manchs, 1% sikes
Irternet mationaux Topten sont galement disponiblas.

[raudres spurces dinfarmation pauwent &galement éra uliles pour
wouss aider 3 définir les spédficatians ou les crittres dabinbuban

« EU GPP (Green Public Precurement) critera [oites MPY
(Marchés publics verts) de FUE) est une direclive volandaie
gue taut pouveir public eurapSen peut appliquer. Lensemble
des cittres = Tensport = fournit des Bmites d'émissions
de 00, recommandées powr ks woitures particubéres et les
vehiculkes Kgers en fonction de leur taille. Les critéres sont
aussi divisds an dews parbies, = Essantiel = ot = Tolalté =
dfin de reflétar les différents niveau dambidicn. Bien que
cas cribéres incluent bous les facteurs amirannementaus
énuméres au paint 3.4, ik ne prennent acluellement pas
en campte la corcommation 4*énergie, qui doit Elre frailde
séparémeant du 00, dans les documents relatifs aux criténes.

« Hational GPP aiferia (oifées MPV nabiona) - plsieurs
pays ont des normes emdmnrementales chbgatores ou
vokontaires concerrmant Macquisibon des wahioukes (p. ex. Ftale,
kes Pays-Bas, [Espagne, b3 Sudde et le Royaume U,

« Clean Fleats case shudie s {(#fludas de cas Jean Fleets) -le projet
Clean Aeets &dite toute une sénie d'éludes de cas provenant
de FUE et fowrnit des informations spédliques sur les cabéres
ulilisés et les résukals oblenus. Celte ressounce en comstante
augmerttabion paut servir de rékéenme et davemple 3 sura,

e
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4. Véhicules utilitaires lourds™

Plus da 250 des émissions du frafic raudier de FUE sent
geérsrés par des HOV (véhicules uliitaires lowds)®, e gui
rerd plus complexe Facguisition de wéhicules propres et
Soonomes an énergie. Le secteur des HOW comprand une
waste gamme de types de vdhicules : véhicules de eratsons
(da la camicninette au gros camion), bus (du minibus &
Fautacar), ainsi que des wehioules spédalisés ek que kes
bernes 3 ardures ménagéras ou les wehicules dentrabien.

Bien que | DVP sapplique de la méme fagon aus HOW quiaus
woitures parficuliéres et aux pedits uliitaires, la complesits du
secteur rend difficike fobtenbon de consell dondre général
comme il en est danné au chapitre ¥ d-avant.

les medes dubiisafion warent considérablement dun
wehicule 3 faubre, comme wvadent ks condiiors locakes
et le compoitement des conductews. Lensemble de ces
facteurs peut awcir un impact signaficatit sur la performance
emdmcnremantake des wéhicules. les  aulobus/faubocars
pewvant rouler & haute capacité sur les inérires urbains 3
fort fradic aver des fréguences damét =t de démarmge trés
régulitres cu rouler 3 faible capacité en zones rurales au
montagnauses awer de longues distances entre les arréts. Las
wehicules de Fvraizans peuvent effectuar un grand rombre de
courts trajets en ville ou un pabit mombre de longs trefets. Les
wehicules peuvent &tre en service 18 heurss par jour ou une
tois bows kes trais jours. lIs pewvent drculer par torles chaleurs
avec un bescin de refroidissement impertant ou par grands
froéds avac un basain de chautage important.

Lune des difficulbés mageuras de Faoguisiion de HOV propras
et doamamas en énengie réside dans ke fait que kes procéduras
da test at les donmnées communiquéss ne reflédent pas, et ne
pauvent pas refléter, cethe complesité et gu'alles ne sont donc
pas faciles & ulilser pour les achataurs. Cela ast dd aw fait
gue ks tests portent plubdt sur le moteur que sur le wihicule
méme et quil esk trés diffidle d= donner une vue densemble
campléte des missiors de moteurs 3 wsages auss wands
(woir encadné 3 d-aprés).

Minimisar |a consommabion de carburant at frouver Fefficacité
cplimake exige didenfifier la tachnologie de motonisabion la
mieux xdaplée et la puissance appropriés du mabaur pour
virs besains speédiiques. Des critéres tels que la dimersian
et e dasign de Mhabiace, la technalogie de refroidissement,
Fagout dun groupe de pukssarce auxibiaire elc. pouvent
égakment &lre prs en compla. Un best an laboratairs, basé
sur la puissance du matsur, ne fownit pas das donnéas
réalistas paur reflEter les condifions réslles de drculabion.
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Il enisie peu de opcles diessais en siuadion rdelle?, Sauf pour les
ke ubairs powr lesguels les opcles SORT (oycles standardisés
diaszais sur noulke) ébbords par FUITF momportant brois oycles
dieszais difigrants (milieu urbain difficile, miley wbain fadle =t
banbaue) - ces essals sont des assals en condilions réalles, p
e . non pas de smples essais de mateur, mais das assais surun
wérilablke aubobus sur une piste dessal. Bn misan du bon aocusil
gue lNindustie réserve 3 ces oles standendisss, la plupart des
consinuctewrs disposent de donmées porfant sur les &missians
da ces oycles 2t |es achebeurs pewvent ainsi les demander pour
evaluar les wihioules. |l madste achuellement pas de opcke SORT
mncamant |e foncliarnement des bus en dehors des villes.

La présentabion des dormées en termes d'émissions par KWh
sigrilie également gue b méethadologie des « Codis dubli=abon
sur boube la dunda de vie » déoile dars b VP {oplion 3) nisst
pas ulilsable puisqul quil faudrart procéder a un caloul bassE sur
les émissions, la consommatian par klomat e,

Cest pourquedil est dffidle dadopter une approche technolcgique
nautre besdéa swr b foadon de spadficabions porant swr b

e Yo 5D

perfanmance ervircnnementale au sur des oitéres dathibulbon
camme merlionne d-awant. Au Beu de cela, la plupart des
organisations achateuses dadderant pendant b phase dassa
du carburent/ da |a technologie quielles uliksemant ensuite, ense
basant sur une analyse spprafonde da leurs modes dublisabon
et des condilions locales. Cest par sxemple ca qui a k& fait pour
lachat des wahinukes de Landon’s diesal hybrid bus fleet et de
Vienmna's full electnic bus fleet.

Le chapitre 5 fowrnit de phes amples infommeations sur la stlechon
des bypes de lechraloge desveéhioukes.

Cerfaines sounces dindormation ot de direclives menbonndes au
paragraphe 14 dravant pewent Sgakement Elre importandes
pour les wdhidles lords, bien que compordant mors de
donrges.

Pour les bus, une decumentalion mmpléde sur kes axpéniences
en cours de wiles ewopdennes avec des carburants e de
technologies allemalifs est dsponible i dans un rapport spédial
Clzan Flests.

Encadré 3. Réglementations ewropéennes et données disponibles™ - véhicules utilitaires lourds™

€0, & économie de carburant :

* Pas de limite fixée pour les émissions de [0,

» Emissions de 0, et économie de catburant testés pour le mateur plus que pour le véhinle, mesurées en KWh

(c.-a-d. en g0, /kWh aw liew de gl kmj.

= Donndes sur les émissions de (0, et les &
(CdC), mais disponibles sur demande de eteur

MO, HCNM et PM - les normes Euro :

= Tous les wdhicules utilitaires lourds neufs doivent déjs respecter les nommes Euro VI

Procédure d'essai :

ymies de carburant non mentionnées dans le Cerlificat de Conformite

= Les motewrs sont testés dans le cadre du Cycle mondial harmonisé en conditions fransitoires/en conditions stabilisdes

(WHTLWHSL) depuis Fintroduction des normes Euro VI

I3 Cutines sdmiridhadans teses gue e 1 Mook Lordon Tianspar B

ard et iineTeEn] s aspmod £ DA o bas Jrandes sdministation:
T4 Urian inlemelorske der Tansports Fublic
Les chitbeer Foamvis p le Pactsl Wihiooles Progees sont basds ne les chitbes
girdviques anoeran les cotéganies de wéhioder phatl que les modiles
SI] ITH
Des infonmed-ons phs Jéizildes & oe supet som dag-aribies surune lche
dirfermaton Clean Fles, o be e inet du vofed - wes wr eanedeeiney
IT Wihicules des cadpoies M2, M3, N2 B M2 svec une masie de ibidhence
ppdienre 8 510 kg
Les nedmrees EUrg poun v dhicubes lounds sl oo et merdanndes en
chi s o g peodw Bndler de Ier cardorbe seer I raanTess ELvn pour les
wihicules Mogers

[
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5. Détermination de la technologie de véhicule

appropriée

Lors de la plantication dachat de ve hicules neuts, uneadminisiratsan
dait an premier b2y déoder enfre les deun possibalités survanbss :

2y [terminer 3 avence le bype de techmologie/carburant des
wahioules & achebar [wEhiouke Becligue | lybide fonchionnant
au bincarburant, aug=olke etc, ou ure ombinason)

by Llarcer un appel doffres neutre ke plan tedinolegique - =t
ders lequel diférents bypes de wahicules sont an concwrmence,
et un ensemble oommun de spadficebions et da oifdres
datinbubion

Actuallement, denes la orande majonbd des cas, ks adminst@tions
chosissent |3 fechnolegie /e @rbwant du vEhioule aw stade d=
b plarificaion en e basant sur une comparaison defailkse des
aptiors disponibles et sur leur aptitude en fondion du contaxle
partscubar dutiisation. Un diangement de technologie duvéhicule
aun sowwent des consdquences importantes dontil est ndcessare
de fenir comipte dars |3 pleniication - nolamment sur les aptions
at les infrestnuctures da ravitailerment et les modes duliisabian
du wehicule. Cataines des consdérafions kes plus imporianbes
amquelles les gestionnaines de pancs automickiles sort onfronkés
sont Enoncéss d-agrés.

D rombreuses adminisrabions établiszent des contrarks cadies
portfart s dfférenis types de wéhioukes e de techrokbogies
possibles aver plusiewrs fournisseurs de wihicules, Dars ces ol
b décsion firele ncamant ks wahioules § adeter est sowent
pise par ke senice ublisateur, en fondion de ses esigenoes =t
prefErences indwidueles.

Lorsquil sagit demvisager ure technebogie 'un carburant nowveaws
powr elles, mombre dadminisiebons acheleuses dhoisssent dz

- B

Ii.l.Ul' -

ik

MEL{ ~;

soumetire les wahinukes a des essais et des actiens pilotes pour
an evaluer les parformences dans ks mndiions de droubtsan
réeles et prennent ersude leur dédsion en fondion des résultats
abtenus Des essas et des démanst@bions paurvent ader man
setlerment & denbfier des problémes non envisagss, B ala
nowele lechnaloge mais galement 3 accrditre Faceplation dz
b rowmslle fechrobge de la part des whiksabaurs fnaks 3 cewe-a
sont impliqués dans les assaks.

5.1. Facteurs agissant sur les dédsions d'acquisition

l== pouvoirs publics ou ks opfrebewrs de tmmspot Bennent
omple de nombreus facleurs pour déterminer leur stratége
daoguesition de wihioukes et sdleclionner les différentes oplions

carburant Mechrol ogis -

Subventiens, incitations fiscales, fimancements efc. : les
aides firenoiéres pour promowvolr FMinkeduclion des calbuwrants
at des tachnolbgies altemalifs incluant les indtafiors fiscalkes
(riéduchion de la ke sur les wéhicules por kes wéhicules phs
propres, baee mains Slevée sur les carbuents plus propres she)
2t les subwenbions vaient considErablemant dun pays 3 faubre,
I sagit sowvent du factew ke plus important powr délermines
quelles fechnologies ont ke malllewr Rpport colt/eficadté et
chossir ke catburantAa technclogia,

Colt total de possession (CTPY™: de nombreuses oplions de
cartbuwrant Aechnologie alterradils ont un colt dirvestissement
irefial dlevé en fermes a [ fois de wEhinlles, dindrestruciures et
Sventueliement de formabion des conducteurs et du pesonns
denirebien, mais peuvent procuner des Sconomias sur les oodlssur

1% Fab s sousent iéfdnence e Dol do opde de we {00V
i ions saent difdenies

i, bien que bes
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baube b durda de lavie du wihiouke 2n raison dune corsomimiadion
réduibs, de prx des carburants etde frais denkrelien mairs dlevés
et dune durdedevie supneurs, Las oomparaisans de CTP peuvant
étre compleses et dépendent fatement des modes didilisalion
des vehicukes ansl que des subvenlbions et des inallzbians fscalkes.
Pour cerlaines administrabions, la responsataitd de la réparfiion
budgétars enfre (apex [déperses dinvesfissement) ot Opax
(déperses daplailalion) peut rendre problémebique e it de
basar ses décsions sur une Svaluation du CTR Vious trouvene plus
dirfarmatians 4 ce sujst au chapire &.

Priorisation de la pollwtion atmosphérigue esu des
émissions de 0, : un fackeur déterminant majeur pour
sdlachorner wolre caturent/tachnokbgie est wvolre pRonté
en bammes de performence emaronnementale. 5 b poliubion
atmosphéngue lecake a une paonté polifique supéieure 3 b
réduction des émissions de 00, cela peut conduire & fare un
chox différent en matire de bachnologies carburent.

Lenes 4 faibles émissions @ un nombre oossant da willes
instawent des zones 3 faibles dmissions ou des sysimes de
tanficalion de la croulalion ubaine basés s les émissions. Le
bype d=s émissions qui dowvert 2tre reshainbes ot les Bmites
fiéas aunant un impact sionibcatt sur le choi du véhscule.

Dispondbilitd des carburants et des infrastruchores de
ravitalllement : I disponibifitd havtement ditférendée des
infrstuciwes de mataillement en carburants altamabifs a un
impact majawr swr b dispasbion 3 selechonner certains bypes
da wéhicules. la déosion dimveslir dars Fadchat dun véhicule
a carburanttechnclogia allernatifs dewa souvent aler de pair
avec un irveshissement dans des slabions de rawitaillement oo
da change, ou avec un programme phs éendu dinditadion 3
ladoption des wéhioules alternafils dars |e secteur prvd. Ces
disposificns dépendant 3 kewr four de lengagermant natsanal ou
régional en fawawr des dnengies renowelbles,

Disponibilité des pices détachées @ en e QU ©oRcEmME
Mnreduclion de cabuenls novveaws et de bedchnologies
rawwelies, assurer la dsponibiité de pigces détachées st un
facteur détermirant dars le processus dacguesiion.

Medes dutilisafien, topogmaphie & dimat : la nalure du
kemain ol les wéhiules devront drculer et la tagon dont ik
saronk ulilisds peuvent ggalement awair une indidenca majeurs
sur |e chox du carburantfde b technclogie appropriss =t sur
ks posshiltss da développament de nouvelles indrestruchores
- par exemple terin vallonné cu plat, longuewr et durde des
rajets, distance entre les améts volumes de changement, taus
diocoupatian des wéhicules, mondbions dimabiques, éraitesse des
accds ou guarkers historigues, revgtament dz la chawssés &t bien
dautres fackeurs encore.

Importance des ackivités de renowrellement : la mesure
dans bquelle fon poura introedure une nouvelle fechrokoge
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dépendra égalkement en parlie des disposbions en makne
de rencuvellement du parc aulomobde. La mise en placa de
riowwveles infrastnchures de ravitallement en carburant ne pourra
Etre rentable que dars ke cas dun rencuesllemant de la majeure
partie du parcavkomobike. Sil sagit de remiplacerindsi dusllement
certains wahicukes, différents chol de carburanttechmaloge
pewvent Sire plus cpportuns.

Termps ef compétences dispenibles pour les opérations
dacquisition : un passage am nolwalles technologies de
wehicule caburant peut edger a la fois un processus dacguisiion
plus long et une expertise technigue supplémentaire da Méguipe
chargée des acquisbors. Le souten et les corssie émanant
donganisatiors similares et propasés via des relabions ou des
réseai mompetents peut savéner dun grand indéndt a ot égand,
en parbiculisr en malidne de parlages despdnences.

Basoins en formation : lorsgue femirebian du parc automehbile
te fait eninteme les dédsions dacquisbion pewvent impliquer
des stages de formalion portant sur les nouveaux catburanks =t

technologies pour ke personinel

Influence sur le marché : qualk est votre impotance sur
ke mamché en fant que clent ¥ En o= qui corceme les wartuees
particubdras, une adminskabon publgue ne représente
probablement quune petite pat du marché elle nawa =n
consagquence guune fable influerce sur Févolulion de celura
et devi@ se basar swr les oplions existantes pour ses acgquistions.
En c2 gu corcemne ks autres cabdgores de wehicukes telles ks
bus ou les b=nnes A ordures ménagénes, les pouvoirs publcs ont
plus de poids s ke manche et y seront peut-2re méme ke szul
clert. Il sera alors beswucoup plus fadlke de aollabarer avet kes
foumisseurs pour développer des altlernabivas phes propres. Des
aoquisibions conjointes o0 différentes adminsstralions combinent
ks ppfrafions dacguisition constiuent un avtre moyen
daugmentear fattackibe du marchs

5.2. Carburants /te chnolegies altematifs - une
vue densemble

(=5 dermires années ont 4b& margquéss par 4 éncrmes avancéss
dars le domiaine des technologies abernatives powr kes wEhicules
et ure péndtrabion ooissande de ces fechnologies sur les mardhés
des wihioules ubiltaires. La siiuebion est toutedals complene avec
une vaste gammea de caburants et de fechralogies différents.
Tours présentent des avantages et des incomerients différents,
aormiennent a différants modes dublisadion eten sant a dfférents
stades de déwaloppement. Mous ne pouvans i prasenkar quune
vue dersemble superficallke des pindpales tendanoes &t des
prncpaus types de wahioules 3 catburant alternaif,

Véhicules bybrides et véhioles Hectrigue s

Beaucoup considErant [électrficabion complkle des  pancs
aulomokbikes comme b vole de développement la plus probable
de la propukian automobile —en raison de fabsanca ded' émission
de gu dédappement et de la ralalive disporibilité da cetle
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techrokogie, La question de Medgence d'élecindté addidionrelle et
de la capacts des battenes de reproduine b smphcbé dulilsatsan
des carburants Iguides, en parlioulier powr kes wahicules lourds,
reste cepandant posés. Les wahicules ybadas Eleclrique s (WHE),
cormbinant un motewr 3 combustion imeme dassique avec un
mcbaur Electigue sont & bien implenbés sur ke machd des
warhures parficulieres. Les premiers veéhicules ybrdes Electrgue
5 rechangesbles (VHRE) sort mantenant Sgalement disponibles
sur le marché. Les WHR pewvant sa recharger par branchement a
un részau Heclrique et pauvent ersuibe poursuivra keur route en
meode Electigue unigeement, réduisant ainsi sigrificativement
plus les émissions de (0, eb les émissions polluantes localkes
par Apport A wehicules hybrides standands. On obdient des
réduciions de 00, plus importantes aves lesVHE ot les VHE sur les
trajals wbairs et semi-urbairs, lors des processus de mardchey
amét notamment. Les VHE et les VHE aclusllement sur le merdsé
sont des véhicules des cabéomies B, Cet [

la plupart des corshructeurs automohiles propasent mantenant
des wéhicules Hechique = & batterie (VEB) dars lkewr gemime
standerd. (=s wéhioules sont disponibles dars les catégonies
A a D ainsi guen petils whilkaines. Les ubiifares plis orands
commarcant 3 devenir disponibles. Cas wéhicules ne produsent
aumune émisson de gar d'échappement el leur disponibikis
dars diffdrentes catégones saccrait sur ke marche des véhicules
uliitaires [égers =t lounds. Le princpal 42 & ralever avec ces
technokogies reste le coll, [autonomee et ke temps de recharge.
D plus, Ffulilsaton ' éements a fote coreommalion 4 énengie
1els que le chaudfage et les phares paut considérablement réduire
orsdérablement [autonomie du véhicule.

Les biscarburants

l=s biccarburents sont des carbwrants renouvelbles dénves

de mabi2res arganiques. le berme de beocarburants englobe

un nombre toujours crosssant de bypes de carburenls différants

- la différenciafion se fait au niveaw de longne de b malige

anganigues, du procédé de fabncadion et du bype de carburant

final cbienu {gae, essance cu Sguivalent gazok appropres aws
mElanges).

‘le biogaz (bométhare) soblert par B décomposisan
mioohiclogique da mabéres angeniques produsant du méthane.
Le bénéfice [0, « du puits 3 la noue » peut Sira significadif avec
les déchels biologques, b dsponibifE de o2 carbuant est
ceperdant imrée. Le bog= paut remplacer direclement ke gz
rexfural dares kes matewrs fonclioonant aw GMC

: L& biodiesel exiztz sous daw formes princpales

2y EMAG {eshars méthyigues daodes gras), qui peuvent subliser
dosés 3 5% dars bous les véhioules dizsel Des mélnges
plus fortement dosés pewvent ébe uliksds dans cerbains
vehicules, mass il st recommiande de corsulter au préalble
ke corstructeur an e qul canceme les garenties. || est possible
dhomologuer les véhioules whltaires lourds fonchionnant aw
EMAG depuis 2014

b) HVH (hule vagétale hydrogénés), qui peut suliiser mélangas

I
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a B0 dars tous les wéhicules diessl. Des mélnges phes
fatement dosés peuvent Slre ulisés sur cerfains véhioules,
mais il est recommandé de comsulier au préalable ke
cansinckswr en o2 qul concerne les garanbiss,

* Le bioéthanel scbbent par la termentafion de Famidon, du
sure el de la cellulese conberies dans les wéostau, |l Subilss
malangd 3 lessence ou directement en remplacement
de lasserce. le bodthanol mélangé & fessence dens une
corcanfredion supéiewre 3 S0 peut subliser dans tous les
vehicules 3 assanca. Cansulter ke constructeur avant dudilser
du bicéthanol Des véhicules flexfuel (wéhicules A carburant
madulkble) pouvant forchionner avec Mimpote queal mélargs
essence/dthanol, avec 5% ddtharol maomum,  sont
egalemeant disponibles.

Lévaluation de MNincdence des biocamurans sur les dmissions de
00, est ompliquée. En brilant dans les motewrs des vehioules,
k= biocarburants dégagent autant de gez & affet de serme que
k= carburants fossiles. Cependant, étant dorng que les matidras
angamigues ublistss pour produirs oes carburants absarbent du
00, en poussant, les émissions glabales da 00, peuvent Sire frés
faibles * Les impacis direcls du (0, dépendent fortament des
meathodes de treibement et de fabaicabion (2n incluent B fagon
dont les dénivés sont produits et gfnes)], de femplol dengrais
artificiels et de leficadtd dnengdligue du carburant produit. Des
ingquigtudes ont &8 également soulevéss quant au chengement
de laffectalion des sok (sowent appsié ILUCY) et de Nimpact
sur les pix des produits abimentaires. Ces inquigtudes =2 sont
traduites par des crifigues dénongant que Mubiisalion de ferras
por des culles desindes @ produre des Biocarbuwrants
cordult a la fiois 3 transformer les bemes vierges en champs =t a
rermplacer kes cultures alimentaires par des ouliures desfinéesd la
produchion de biocarburants. DMautres sgnalent quily a phsde 50
mmiliors dhectares de bemes an fniche dans b seuke UE (Burastat)
disponibles powr les outhwes destindes aun Biocarbuwrants qu
permetiraiant de réduire les émissiors de (0, at la dépendance
au pétrole et de créar des emplois dans [agioutiure, Le dabat est
complens, peu de consensus 3 42 ablemu jusqu'a présent et 2
sujet na peut pas &re feikd an détail id.

GHE et G
Plusieurs carburants geasus, démeés de carburants fossles, sont
disponibles sur ke marthé. Les dews principaus: ot

*Le GML (g natwrel comprimé) - methane provenant de
gisements de patncle et de gag, shoded sous pression et uhilss
camme de carburent pour wahioukes.

+ Le 6P {gaz de péirele liquétié) - mélangs de butane et de
propane, un sous-produit du raffinage de lessence.

En Ewops, le GMC est plus gémdralement bz powr les
wahioules ubiltaires lourds (HOW) et les autobus akors que e GPL
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est ggrémlement uliksE pour les volures pariouk@nes et les
wehicules ubiitares Boers. Dautres axamples moirs répandus
inchuent le gaz returel Bquide [GML) =t e gasto-liqud [GTL),
carburant produit 3 pardir du gee natursl. Les carburants gazeus
d base de caburent fossile me permetient pas doblenir des
réduckions de 0,

Hydrogéne

Les wehicules équpss de piles 3 combushible a Ihydrog2ne
gui produisent de Féleciiate pour propulser les wéhicules en
mmbirent hydrogéne & moyo2re sont encare en phese de
démonstration. lls sont cependant considénds comme une
kzchnologie prometieuse powr conoewair des véhecules 3 24m
émisson kocak & plus long terme car ik ont un plus grand
patentiel qua les VBE.

Lutilis=fion da Mwdrogine dans les molewrs a combuslioninterne
(MLT) est une tachnobge plus dévebppde oo ks moleurs
a hydrogéne sont asser semblables aux MO standards, mads
uhiliser My diogéne de cethe maniére st bien moirs rentable par
rappart 3 b technologie des piles 3 combushible & Fiydogine,

Un d2f maeur powr ks wéhicules fonchionnant 3 Ihydrogéne
resta la production de Mydrogéne. Les technigues de fabricabion
actuelles cansamment éncemément dénerge - ains, bien gue
fon ait 28r0 émission kocale, Mimpact global du 00, par rapport
aux mateurs classiques pounat ne pes dbre ass posbE
paurait méme savdrar négaki.

5.3. Carburants,/ technologies altematifs par
secteur automobile

Voitures particaliéres

Les woturas bybrdes sont dé@ bien implantSes surle mancha de
masse en Eurape =t lodire da VHR 2t de véhsoules enfiérement
Elecinique = des constnuckaurs aubomobiles kes phos importants a
augmente da mamidre sigrificalive. Ces daux fypas de wehicules
reprgsantant une altamalive aum wéhicules essence/dissal
standands viable pour les parcs automobikes publics, 2n fonchion
das mindes duliksabion des vahinules concernés, des condbions
cimadiguas, bopographigues at de tedic locales. La différence des
colbs entre les wahioules Hecliqua s, ybades et classiques paut
fartement dépendre des subventions =t aides Ancitabions fscales
disponibles

Véhicules ulilitaires gers

CQualques pelils uliffaires enbirement Eleckigee & sont
disponibles sur ke marché. De phs grands, 15 fonnes,
ommercent 3 spparaitre bien que ke paids de b battene puse
paer des probBmes par rapport 3 b capadité de charge da ces
wehicules, Des systémes de ralrofit hybaide sont disponibles sur
ke marché da [apréswenta powr les uliltaires de 35 tonnes. Des
infrastnuciues de ravitaillement en biccaturents et GHC pour les
wvehicules ublitairss et assimilés sont disporsbles dans cerlains

pays d Europe.
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Miinibeus

Des minibus enfi2grement Beclrique s sont disponibles auprés des
enfrepizes de oormversion de wehicules, mass pas auprés des FED.
Des infrastructures de ravitaillement en biocartburents et GMWC
pour ks minibus et assmiks sont disponibles dars cedains pays

d Eurcpea.

Autobus

Comme fouws les HOW ks aulcbus sont fraditionmellement
Equipés de mobewrs dissel, il @oste cependant awourd hul une
grande vanstd dallerradives sur le marchd, & différants slades
de commercilisation. On rouwve achusllement un grRRd nombne
de bus fonclionrent au GMC dans les villes européannes en
raison de kewrs faibles émissions locales de PM et de NO. Les
bus hybrides = éablissent da plus en plus sur ke manché =t de
rombreuses villes jouent un e pilole dars fubiisalion de bus
enfitremant Elecinique =

Vious trouvenes i une Sude détailke des axpéniences achuslles
de willes swopdennes aver des carburnts =t bechnologiss
dltemalifs powr les bus, decumentdes dans un epport spédal
Clzan Flests.

Autres HOV

En mizan de b kaille du wihicule de son poids et des temps de
rachange, ke made de propulsion Elecingue peut ne pas consiituer
actuellement une aption prépandérante powr les HIW Le GMC
est 333 bien implanté swr ke maché des HIV dans certains
pays d'Eurape et ks biocarburants représentent une altamative
attrayente lorsque des infraskroctures de redhanrge ont S8 mises
en place. hydmogine peut raprésentar une sobdion 3 phes long
terma, mass reste enoore brop collewux achuellement powr des
opgrations mommendiales. Les wéhicules Elechique s =t hybrdes
sont en cours dinbroduchon pour certains wihicules spéoous
ayant un mode dutilsalion adapté (arméts-ddmarrges doulers
et tamps de recharge) ek gue les wehioukes de nettoyage =t les
bennes 3 ordures ménagénes.,
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6. Colts du cycle de vie/Colt total de possession

(CCV/CTP)

Copryri it Fuesbanes, Fallia

lorsgue [on corsidére le coll dotal de possession (CTF) dun
wahioule pour une organisation, il comvient de rendre plusiaws

codits speifiques en compls

: Le pix dachat

+ Les cndis de carburant

- Lentralien et les répambions
+ Les fanes

- La misa au rebuly revanie

lorsgue fon introduit de nowvelles  bechmologies, il peut
Sirz nécessare dajouter 3 cetle ksl les infrastnactures dz
ravitaillernent des wéhicules at les formations des conduckars
2t fou das mécanicens.,

Bien qgue ks powors publics ne prennent sawwvent que le pris
dachat en consdérbion, un nombre oossant dorganisadions
comparent ks différents wéhicules en fanclion d2 kewr (TP
respechf soit au stada de la plandlication, lors de Févaluatsan
des différantes aptiors carburnly tachnologe, soit drectement
dars le cadre de Fappel dioffres en évaluant e (TP des véhicules
proposss par les différents soumessionnaires.

De nombreuses adminishrabions ont développe leurs propras
autik dévalualion du CTP dens leurs appsls diofires. Le Corsed
Suddais powr Ferveronnement (SEMOD) a élaborg un oull d=
comparaisan des colls mentonnss o-dessus, whilsable par tous
les pourvairs publics. || est actuellement disponible en suédais
mass la varson anglaiss devrait &tre dispanible sous peu®

6.1. CoOt des externalités

Cars de mombrewe cas, ks carbuaanks/technologies albamabifs
pewent revanir mors cher s boute la dude de wis du
veéhicule par rapport aum wehicules geacleyessence classiques
{en parfioabar = fon corskdéne les indlabons fscales e s
subventions). Cest daddant phs vial 9 fon Bent comipte des
enternalités erironnementales dars ke caloul du CTP - pu e,
en attibuant un oolt aus Emissiors de 00, NO, aic, &t en s
goutant aws colis finanders normais.

La méthodokgie des Colls dulifsabion pour toule la durée de
wie (CTF) décrle dans [a IVP {opbion 3) est destingés a cetle in
précise. Elle définit une méthode spéolique dattibulion dure
valeur & chague impact emwironnemental prs en comple par la
VP : 00, consommation de carburant, MO HOWM ot P Catte
méthade est présentés an détail dans lannexe 1.

Lz prajet Oean Aests ast adusllement an train d'élaborer un
ol OO combirant un cakul CTP standand avec la méthode OLC
da la IWNF (=t oubil sera dispanible sous peu s le sie Infernet
Oean Fleets : www.ilean-fleets.en.
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7. Gestion des parcs automobiles et coopération avec

les prestataires de services

Lamébarafion de b performance emwironnementalke  des
wvehicules uliisds pour fournir des senvices publcs nest pes
seulement g2 au fype des wéhicules achetés, en leasing ou
dioccasion. La fagon dont les wihicules sont conduits et dont ke
parc aubomabde ast géré jouent également un rdle important.
Ca plus de plus en plus de véhioukes uhiksss pour Joumir des
services publics sont gérés par des opérateurs prives - depuis [es
operbzus de bus jusqua la oollecte des ordures ménagéres,
en passank par les entreprises dentrefien des roubes. Bien que
les pouvairs publics ne soiant pas proprghaines des veéhicules
ulifisds pour foumir ces services, ils peuvent foujowrs exarcer
une influence considérabla sur ces veéhioules.

7.1. Gestion des parcs automobiles

Un certain nombre de masures peuvent aider 3 rédure la
corsommation de carburant at fimpact emironnemental de
was achivibds da fransport, par exemple

- Formatien des condwckewrs - offfr des formations
d'écoconduite aux comducteurs peut saverar fune des
fagons les plus efficaces de diminuer la corsommation de

carburant, par sxemple en réduisant ks accdlérdions)
fraimagas brusgues, an diminuant la vitesse et les surchanges
inuliles. Collecter kes donnéss de sumi du comporlement
du conductew peut aider 3 évaluer Fefficadté dune telle
formafion. DRverses arganizatiors ant mis en place des
schémas efficaces powr contridler et encoursger Mooconduita
2 sein du personnal.

- Réduction des kilométres inutiles - une planificabion des
itiréraires plus précse et des systbmes de suni en temps
réal pewwent contribuer & réduire la distarce folale parcourua
par ks véhicukes. Plardier des horaires de vratsons ot des
services en dehors des hewes de pointe peut également
favanisar la réduchion des emboultellages =t permelire una
carduite phs efficace.

- Entrefien des pneus et du mobewar - valler 3 ce que les
preus soent cormectament gonflés et ke motewr omeclemeant
r&glé cantrbisera & diminuer la consaommation de carburant. 11
comvient gakement envisager d'dquipsr ksvehinles da prsus
a {able niveau de bruit et fable résistance a0 roulement.
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‘Retrofitting - il =st possble damélicrer sarsiblement la
performance emdrchnementale en parficubar au riveau das
emissions locakes, en éguipant les wehicules de mowwslles
technologies telles que kes systémes hybndas ou kes filkres
a parficules. Cela peut 8tre arvisagd comme ume méthode
mairs colteusa que fachat de wdhicules alernadifs. Las
emamples de Berkn at Barcslons 3 ce sujet ont & présentds
lars du sérminaire Oean Fleets London Workshop.

- Sélectionner un wéhioule de taille appropride - non
seulement [ techmologie du véhicule mais aussi son posds
a un impact swr ks Sconomess da carburant. Il est par
coreequent imparant de sélechonner ke wéhicule ke pls
petit et l2 moins puissant gui comrespond &was besoins. Toul
equipement personnalsd ou suppkmentaire éventuellement
récessaie [adaplatiors pour personnes handicapges ou
chimalization par exemple) devre dgalkement Stre pis en
comple dars Pévalualion des axdgances de base aumguelles
le wahicule dort répondre.

E_
o,
oo | |rf
g L e -

- Awtopartage - un grand rombre de parcs auvlomobiles
dadministrabiors et dentreprises n'dtant ubilisds qua les
jowrs ouvrables, il faudrait peut-2re emisagar des systémes
daukapariage publics lorsgue Fubilisation fend A &tra Elevés
an dehors des hewrss de bureaw. Cela pourrait également
permetire davgmentar le profil et la visibiité des nouveaux
types de bechnologie. Vous trowveree i Fexemple de Paris.

 Promouveir  Vutilisation des VEB - [Iintroduction
progressive des VEB dans les parcs automobiles daib 2tre
géréa avac ke plus grand sain pour 5'assurer que ces vehicules
sont uliisés - par example cbiigar les chaulfeurs & ulilser
un VEB = cely est possible et valller 3 ce que kes véhicules
saient rechargds quandils ne sant pas en service.

Un sxcsllent guide swr b gestion dusble des pancs automabiles
a £t élbord par = Tramsport for london =, il st disponible sous
vvew. tHhw.org ok, doouments fuel-and-fleeb-management-
quide. pdf .
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Annexe 1 : Utilisation de l'option « Colts d'utilisation
pour toute la durée de vie »

La méthode OLC exposde dars BB DVPY =st desfinge &
parmetire de comparer les impacks emvironnementaus
dac diffdrents wéhicules en termes mondtaires et ains
da les inclure dans les Svaliations des colts botaux de ces
wvehicukes. La méthodologis a &8 congue de fagon neutre sur
le plan technologique, e qui permet de companer différentes
technohogies avec le méme cadre d'évaluation.

S les &missions at |3 consommation de carburant dofvent
ér= monélamséas au cours d'un procassus dacquistion, b
méthodologie présentée dans la CWVP doit édre sunie 3 b
lettra. La mathodologie est décnte a laficke & de b Direclive,
en combinakson avec Fannexa, Le Partail Vahicules Propres de
la Commission surapdenns (www.cleanvehicesu) foumit
das valkewrs OLC pour bous les wéhicules présents dars sa base
da donnéas.

Vious dewvar apouter kes aolbs suivants pour déterminer le total
des OLC -

» Oolbs &5 3 b consommation dénenges pour boute la durde da vie
r (olts liés aux émissions de [0, pour foute la durée da vie
r (olts liés aux émissions da MO, pour toute la durde da vie
- Colks ks aux émissions da HOMM pour boute la dunde de vie
- Colks iés aux émissions de P4 pour fouke la durds de vie

Le Portall Vihicules Progres présentd d-dessus est desling 3
promoirar direcbenent Toplon OLC. 1| fournit un caloul direct des
coits dulii=adian pour boute [ durée de vie pour chiaque wihinuke
pr&sent dans 53 base de donmes (www deanvehice 2u). Les
résullats pauvent Elre utilisés directermant par fous les achetewrs,

Calcul des codits de consomm ation d'énergie

La colt de consommabion d'&nergie pour toute b durée davie
2 cakule daprts |3 formule suvants

LECC (EURy = EC par krm @] k) x endt par unité d'énargie
(EUR/M) = Eilométrage pour toute la durde da vie (km)
(LEEC = colt de corspmmadion d'énergie pour bouta la durde
da wie ; BEl= consormmation 4 énengia)

a} Cemsommation 4 énergie {E)

La corsommation d énengie dalt ée cakukée en M)/ km. La
carsommation da ka plupart des bypes de carburnt sexprimant
différemment (p. ax. s ou mékes wbes par km), b
Oirective foumit un fableay des coeflidents de carmeersian pour
baus kes types de calburant (voir t2bleau1). Motaz aussi que b
carsommation de carburant ast hatituellerment indiqués en
1/ 100km. Pour un caloul correck, ce chiffre dedt fout dabond
ére divisé par 100 [voir lexemple prabique & fannexe 2)..

Carburant

Teneur énergétique

azole 36 M litre
Essanie 32 M litre

Gaz naturel/Biogaz 33 - 38 M)/ Nm?

Gar de Pétrole
Liguefié {GPL)

24 W)litre

Ethanal 21 M/ litre

Biodiesel 33 M litre
Ernulsions 32 M)/ litre

Hydrogéne 11 M/ Hm?

Tableau 1 : Coefficients de cormersion des @rburants pour le calol
de la nzommation & énergie

b} Colk par unité &' énerngie
Lz calcul du codit par wnité &' émengie (EUR/M]) se fait 2n
daum bemps :

1) Cétarminer ke codt e plus bas entre ke colt dune unité
dérenge de Messence ou du gazoke dizsel svant imposition
lorsguils sont ulilsés omime carburant powr les rarsports

2y Diviser ca codl par le coeficent de comversion cambuwrant
en teneur énergéfigue du tableaw d-dessus (36 = ke gazale
est mars ther, ou 32 2 lessance est mains dhéne)

Motar que ke type de carburant [essence ou gaecle) ulikse
dans ce @akul ne dépend pas du type de carburant que le
vihioule dvalué utilise aciuellement- ce caloul estdesting &
evaluer leflicadté nargétique du véhicule en trersformant une
cerlaine quandilé d'énergie pimaire en puissance du véhicule
et NOM & évaluer ke codt fimander rdel de la consommation
d'énangie. 5 vous voule: valuer les colts de corcsommabion de
carburant que wobre arganisation devra supparter pour foute
durée de vie duvehicule vous devaz kes cakuler et les &valuar

séparément kors de Fappel dafiras,

13 Dheeciwe 3003713/, Adfaoe 5 3. b second slinds
34 L3 Carmemid +5 o0 Busopd un boledlin reebdomadedne saus
h BL LA By e piverarion Sofl barbedn_erinim. il hoami une
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¢} Kiloméfrage pour toute la durée de vie
Ladministrabion acheteuse pout détarminer directement ke
kikbméhage pour boute la durdée de vie ou ek peut uliliser
les valeurs de référenca foumies dans Fannese de la Direclive
comme présenté dans le tableau 2 d-dessous. Certains Etats
membres pewvent fmer das Eférences de Hlométrage au
riveau ratianal.

Kilométrage pour toute
REES la durée de vie

Vaoitures particuliéres 200 000 krn

1)

Wéhicules utilitaires 250 000 km

legers (N1)

Paids lourds (N2, M3} 1 000000 km

Autcbus (M2, M3) E00 000 km

Tableaw 2 : Kiloméirage pour toute la durde de vie des wéhiles
de tAreport routier

Calcul des coits des 00, NO, HONM ef PM
Les colis pour toute [a durée de vie das émissions de 00, se
cakulent =2lon la formule suvante

LCCO, (EUR) = émisshares da [0, (g,/%m) x codt par gC0L, (EUR)
x Hlométrage pour toute la durde da vie (km)
(LC00, = colts des émissians de OO, pour boute b durée davie)

le codit des émissions est menfionné dars Fannexe de la
Dirackva, comme présentd dars le fableaw 3 d-dessous.
les administrations contfractantes pewvent appbquar des
colbs plus dlewds pour kes émissians, c2s colbs ne devront
cependant pas dépasser e double de cewx indiqués dans le
tableau.

ooz 0,03 - 0,04 /g
M, 00044 1y

HCMM 0,001 /g

PM 0,087 EUR/'q

Tablzau 3 Coil des émissions
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Critiques de la méthode OLC

50l ast vral que b méthode OLC fowrnit un focus bervenu
sur [évaluafion des colis des impacls amdrarnementaus,
certaines crfiques ant &€ émises par les powwairs publics
inberranés dans le cadre du projet Clean Fleets. A savair -

a) Pondération et rigidité de la méthode OLC - Ceraines
nquigtudes ont &8 soulevéas quant au poids attribus
aux différents impacls emdronrementauws par la méthade
OLC - aweac une dnorme prépondérance acoardés 3 la
consammation d'énergie par rapport aux autres impacks
dars le caloul final, les WO, HCNM &t P niayant quiun
impact marginal (vor le diagramme en camembsert de
farnexa 2). De manire caracténstique, ce cakul favorise
fortement les véhicules diesel sflicaces par rappot aux
auktras bypes de cabwantAechrologie. En considéradion
de Fmpartance que bsawoup de willes eurcpésmnes
attachent a la qualité de Fair lecal, certains pensent quil
faudrait une plus granda flesibilité dars ke poids accorde
aux différants paramétras.

b) Evaluation « du réservoir & la roue » - La méthede OLC
#value uniguement les missions « du résenvair d 13 roue =
(p =, kes émissiars liées uriquemant au foncBonnemant
du wehiculke) contrairemant 3 la méthede « du puits a la
roue = g fient &galement compte de la praduction du
carburant (woir paragrapha 2.4).

) Confusion enfre OLC et 00V - La méthada OLE mévalue pas
kes colits de possassion supportds par Facheteur pour tfoube
la durde de vie de wéhioule, mais plutét les colts extemes
des impacts emvironnementaws. Cela Sapplque méme a
la mrsemmation de carburant puisque ke colt est ki basé
sur le méme colt par uniké de catburant4nergie (le mains
cher enire lessence et le gazolke), indépendamment du
cabwrant sffecivement wlilsé par ke véhicule. Pour Svaluer
kes colbs finanders, il faudrait procédar & une Svaluadion
colts du cycke de vie/colt total da possessian séparés en
plus da |a méthada OLC.

35 Holer quil est ementel de i compee de furibd wllisée: Lo DWF danne
ur 0odk prar des Rlogramnmes o dmissare: de D02, bes doanibes aw les
ervirions de (OO soal noomalement fourdes en grmmes de 003 par les
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Annexe 2 - Exemple pratique d'0OLC

Toutes les informatiors de celte annaxe Smanent du partal
Viéhicukes Clean Flests™  les modéles comparés sant ceux
ayant les Colts duliisation pour boute la durée de vie (OLC)
les plus bas powr les bypes de carburant Mechmalegie dans b
classe woitures compactes, avec un moteur dune puissance
camprise entre 50 at 100 KW

Cons0mma-
tion carburant

(1/km)

Véhioule (a,/km)

Diesel 102
Essence X 109
Elecirique 17,3 (KWh'km)
Hybride

GNCT £ 7.7 (N km)

Ethanol

Emissions €02

Moter que wes chiffres ne prétendent pes fowrmir une
camparaisan représentabive des différentes optiars catbuant/
technokgie tant donné que les whioules sont trop différents
au niveau de la taille /des parfarmancas. lls visent smplement
a illustrer Fapplcation pratigue de | méthadclogie OLC.

Emissions Emissions Emissions
M HCHM M

(g/km) (9/km) (g/km)

01225 000011

00416 0, 0000168
0, 0033
0,043

0oz 0, 000028

Données des véhioules - veitures particuligres {dasse compacte)

= Kilométrage peur foute la durda de vie = 200 000 km

1) Colrt de la consemmation de carburant
a) Codt par unité &' énergie

Carburant le moins Codit du carburant
cher (EUR,/T)

Gazoke

0,74709

3¢ Donnder obiencet e 10 seplembee 7013

I7 Comeme surun mosdile GMC de o clarse campecke o &1 incher dans o bare
de donries, ce modile proviert de la chave {pefis) wiliodes b urage:
rrarfi phet

Coefficient de conversi-
on pour gazole (M]1)

Colt par unité
d'énergie (EUR/M])

00207525

P 1 E_z, [
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b} Ceidt de la consommation de carburant

COMsm-

miakion

carburant
"Jﬂ ﬂ':‘:-} "ﬂm}

0039

Electrigus 17,3
(kWh)

Hy ki

GME i 0,077

Ethanol . 0,071

o

e Y- Y- Y Pl

1) Codits des émissions de (0, & dauires palluants

a) Emissisns de C0,

Emissions 0,

Type de véhicule (g,/km)

Diesel

Electrigus

Hy berid

ML

Ethanol

Emissions CO_
(kg,/km)

0,102

0,109

0,087
0,138

0,116

38 Le colk athibud dans by DVF o4t de 9003 - 0,04 BB, by COF, mas bes

acheieurs pew et cholsir de Foogmener jusql § 08

Codt par
unité
d'énergie
(EUR,/M])

0, 0207525
00207525

0, 0207525

0, 0207525

0, 0207525

0, 0207525

Codit par km
(EUR)

0029713851

0012924657

002523504

0052732103

003094197 &

Codt (EUR/g NO,)

8% co

ot censommati-
an carburant pour
towte la dunde de
wie (200 000 km)
{EUR)

5.327,30
£.242,35

1.584,03

5.047,01

10.545, 42

£.188, 40

Codt émissions de
002 pour toute la
durée de vie (200
000 km) (EUR)

612

654

ol o P -
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b) Emissions de NO,

Type de véhicule

Electrique
Hybride
GMC

Ethanal

¢) Emissions de HONM

Type de véhicule

Elecirique

Hybride

GMC

Ethanal

Emissions NO, (g,/km)
0,1225

0,0416

I:II_ 0033
0,043

0,012

Emissions HCHM
(9,/km})

ofF o

oW WV gl ”ﬁﬂ:‘- o0

Colts
(EUR/g NO,)

00044
01,0044
00044
00044
00,0044

I:II_ 0044

Codt

(EUR/g HCNM)

2,001

0,001

0,001

I:II_ oo

I:II_ oo

I:II_ oo

P 1 E_z, [
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Codt émissions MO, pour tou-
te la durée de vie (200 000
km) (EUR)

107,80
36,61

Colt émissions HCMM pour foute la
durée de vie (200 800 o) {EUR)
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d) Emissions de particules

Codt émissions PM powr toute
la durée de vie (200 000 km)
(EUR)

Emissions PM Colit (FUR/g
{9,/ k) FM)

Type de véhioule

Diesel 0,000011 0,087 01914
00000163 0,07

Electnique i 0,07

Hy biride i 0,087

GMLC ] 0,07

Ethanol 0, (000026 0,087 004524

2) Codits d'utilisatien pour foute la durée de vie

‘ Codits pour toute la durée de vie (BUR)
I [ | [ Total OLC
Consommiatian Emissions Emissions issinons sion: (EUR)
carburant WO, | E I
particulaires
Diesel 5827 30 107,80 i 1191400 6.547 19
36,61 11,040 1292320 6.944 79
Electrigus

Hy bride 5.047,01 22 5,020 v 5.576,93

GME 10.546,42 v v 11.412,26

Ethanol 6,188 40 06 11,280 0, 045240 6.906,28

ol o P -
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La total OLC cakulé peut maintenant &re évalud conjointement Le dizgramime en camembert d-dassous illustre | répartition
avar les oolls finanders lés au véhicuke afin de détemminar des colts O entre la corsommation de cabwant, kes
Foffra la mains chire. émissions de (0, et dautres polluands

Bl conusrpton SI0T  BCthe poliisaiy iy corwerpten  BO02 @ Othew pollfenty el conmenpfion @002 @ Other polufasty
Diesel GHC

Efusl corpumotion  BLDT @ Othes polkdeniy Wi cefdempten  mI0T W Coh polatanct WP iatsamption WOOD WOk golnsTE
Essence Hybride Ethanol

Fig. 2 : Paids relatif de la onsammation de @rburam, du 002 et dawires polluants dans e calol tofal oL

P 1 Eﬁ [
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Clean Fleets

le prgiet Clean Fleets soubian les autoités publics et [es
axplofiants de parcs wahiculeurs dans Nimpkmentation de
Directres sur les wéhicules propres aing que dans lachat cu la
kcalion des véhicules prapres et Sonomes an énengie.

le progat vise 3 emcourager la commerdakisalion 3 gende
2thelle de whicules propres et dmnomes en énangie, réduisant
par la méme la conscmmation dnargétique, les émissions de
002 et de polvants kecaws et le bnt.

Clean Fleats ast finencd par [indliakive Energie Intelligante—
Europe du Commissian Burapdenne et durer 3 ans.

A propos du guide

[z gade a &lé acit par Sman Clément et Matabe Beans
spérialistes 4 économea et achats durables s de FICLE Ewrope
dans ke cadra du prajet Clean Flests.

Collaboratewrs au guide incluent: {TTR, la ville de Stockholm,
la ville de Bréme, Transport for Landen, la ville de Rotberdam,
ville de Palenda, TIW Mord URTR Zagreb Tenir, VAG Freibung,
515, wille de Soifia), Giles Liddell | consell mursdpal da Bristol),
Orlando Akarez Redondo [EREM), Miks White (Bimmingham Oty
Counal), Geert Winen (BV Consult), Helena Hedimo (Ville de
Foprivrice), Luis

Maruel Echaniz Gl {provinee d'Alava), Esmeralda Llanas Martin
[EMT de Madnid], Ruben van Doom (MM

le guide est congu pour aider kes autortés publiques =t les
opfrateurs de fransport public dans Pachat de wéhicules
propres & doonomes an énengiz, en plaine confanmite avac la
Kogslation ewropéenne - en parficulier la directive des wehiculas

propres (DVF).

Il est prirdipalermant desting aws acheteurs &t gesfionnaires de
tlotte, mais pourat awair intérét pour les déodeurs at dautras
acteurs implquss dans le secteur des tarsports.

Pour en sawair phas, waullez vister www. dean-fleets.eu oo
contacter simon.clement@bcledong

Amtewrs: Simon Clement, Matabe Bears (ICLEI- Local Governments for Sustainabaliy )

Contributions & remerciements: partenaires da Proet Clean Flest (TTR, ville de Stockholm, ville de Bréme,
Transpart far Londan, ville de Rotterdam, ville de Palenda, TIV {contrile tachnigue allenand ) Mord, URTR
Iaqreh Halding, VAG Fredburg, [515, ville de Seodia, Giles liddell (Consail munidipal de Bastal),

Orlardi Redondo Ahvarse (EREM), Mike 'White (Conssill munidpal de Bimmirgham), Geert Winen [cors=il VE),
Helena Halimewid (Gby of Kopevnice], Luis Manuel Echaniz Gil {Province of A lawa),

Esmerakda Llanas Martin (EMT Madnid], Rubenwvan Doorn (IMNINGO)

1 Oean Heets Hovembre 2014
Design: Smone Schuldis
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Clean Fleets - Le projet

Le proget Clean Flests [www clean-fleets eu) assete les pouvodrs
publics et kes opérateurs de parcs automchiles dans Fapplication de
la Direclve Vhioules Propres et dars Macguisition ou ke leasing de
wahicules propres et &conomes en énengie.

wwwLlean-fleets.eu | infod@dean-fleets.eu

Partenaires du projet Clean Fleets
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